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Références cadastrales :

Historique

L'idée de la construction d'un canal reliant |e département du Nord alarégion parisienne remonte alafin du X1X€siecle.
Mais lamise en service, interrompue par les conflits mondiauix, n'est réellement effective que dans les années 1960.
Lagenésedu projet (1878 — 1908)

Le projet est a I’ origine motivé par la nécessité d’ optimiser le transport fluvia des marchandises et en particulier du
charbon. Lesindustriels de la région demandent a Charles de Freycinet (1828-1923), alors Ministre des Travaux Publics,
la création d'une nouvelle voie d'eau.

L es arguments des partisans d'un nouveau canal sont les suivants :

- augmenter la production de houille, laguelle impose une modernisation et |e dével oppement du transport dans le bassin
Nord-Pas-de-Calais;

- approvisionner plus rapidement et & moindre co(t laville de Paris en charbon ;

- lutter contre la concurrence des charbons anglais (qui transitent par Rouen depuis laréalisation destravaux sur la Seine)
pour approvisionner Paris;

- décongestionner et remplacer le canal de Saint-Quentin qui date de 1810 et dont lesinstallations sont jugées obsol étes ;
- raccourcir sensiblement le parcours : 93,7 km et 19 écluses, contre 139 km et 42 écluses pour le canal de Saint-Quentin ;
- compenser les autres réseaux (ferré et routier) alafoisinsuffisants et trop colteux.

Des 1878, I'idée émerge de construire un « grand canal du nord » qui relierait les bassins producteurs de houille et la
capitale. Les Ponts et Chausséestravaillent alors aladéfinition de deux propositions qui envisagent deux tracés différents.
Cesdeux avant-projets sont letravail desingénieurs Holleauix et Flamant. Aprésconcertation, ¢’ est laproposition d’ Alfred
Aimé Flamant (1839-1915) qui est retenue car considérée comme proposant le tracé ala fois le plus économique et le
plus direct.

Ce projet entraine alors de trés nombreuses discussions entre I’ Etat et |esterritoires concernés. Conservés danslesarchives
publiques, les échanges durent jusqu’en 1880. La presse spéciaisée de I’ époque permet également de s enquérir des
contextes politiques et économiques, ainsi que delaréception de ce projet par lesterritoires et les professionnel s du secteur
(voir les références documentaires : Annalesindustrielles, Revue industrielle, Journal des travaux publics, Moniteur des
chemins de fer et Journal des chemins de fer et des progreés industriels). Nombreuses sont |es critiques émises quant au
mangue de moyensinvestiset al’importance, jugée excessive, du colt delaconstruction. L esjournaux signalent également
le « blocage politique delapart du Sénat » sur I’ engagement financier del’ Etat (FOY/, 1890, pp. 293-301). Lapresserelaie
enfin les nombreux appels publics de subsides lancés par |’ Etat auprés des communes et des départements concernés par
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le projet mais aussi auprées des Chambres de Commerce et des industriels des Houilléres (futurs utilisateurs majoritaires
mais qui ne souhaitent pas investir outre-mesure) et méme aupres d'investisseurs privés par le lancement d’ obligations.
Plusieurs enquétes publiques sont lancées dans les départements concernés des 1881. Le 15 mars 1881, une décision du
consell général des Ponts et Chaussées modifie, pour des raisons financiéres, la largeur du plafond (qu'il limite a onze
meétres) et supprime les écluses doubles prévues dans le projet initial. En 1882, |e gouvernement dépose un projet de loi
déclarant d'utilité publiquelaconstruction du canal, 1oi qui devient effective en 1903. Les documents d'archives permettent
de constater que, finalement, le projet est assez largement soutenu par |es territoires concernés.

Leprojet fina propose alorsuntracé de « 93 km divisés par 19 écluses asas unique d’ unelargeur de 6 m et d’ une longueur
de 87,50 m avec une chute variant de 3 46,54 m. La cuvette réalise 10 métres au plafond et 21 m au plan d’ eau en section
courante pour un mouillage de 2,50 m. 70 ponts sont prévus afin de rétablir les voies de communication rompues par le
tracé. Enfin deux souterrains dont un premier avoie unique, long de 1 100 m (tunnel de la Panneterie) et un second de 4
350 m a Ruyaulcourt, dont la largeur est de 10 m pour une passe de 6 m entre les lisses de guidage. Le projet est estimé
a 60 millions de francs en 1903, dont la moitié ala charge des houilléres. » (source VNF)

Trois sections de travaux se déterminent :

- entre Arleux et Biaches (45,5 km) entre les vallées de I’ Escaut et de la Somme. La jonction avec le canal de la Sensée
seréalise a hauteur d’ Arleux ;

- lareprise et |" adaptation d’ une section du canal de la Somme (19,9 km) entre Biaches et Rouy-le-Grand (Somme) ;

- lajonction entre le canal delaSomme et le candl latéral al’ Oise (29,7 km) entre Rouy-le-Grand et Pont-I’ Evéque (Oise).
Une décision ministérielle datée du 23 janvier 1906 approuve le projet de tracé définitif, sous réserve des résultats des
conférences qui doivent setenir.

Le premier chantier de construction (1908-1914)

Les travaux sont divisés en dix-sept lots de terrassement et dix lots de tabliers métalliques. Les premiéres adjudications
sont lancées en 1907. Les travaux débutent en 1908 et sont encore en cours en 1914, au début du conflit.

En ce début du XX € siécle, lestravaux du canal du Nord ne s effectuent pas uniquement alaforce des bras et par le biais
delatraction animale. Le creusement de la cuvette profite en effet des derniéres innovations techniques, dont I’ utilisation
de pelles mécaniques a vapeur (parfois équipées pour flotter dans les zones humides et marécageuses) mais également de
grandes excavatrices montées sur rails se déplacant le long du chantier. Ces machines, déja utilisées pour laréalisation
du canal de Panama, peuvent remplir |’ équivalent de « 30 wagons en 15 minutes » (carte postale de 1908). Les wagons
sont tractés par des locomotives de petit gabarit montées sur des rails paralléles & ceux utilisés par |’ excavatrice. Ces
résealix rejoignent les zones de décharge pour y déposer les déblais. Le creusement de la cuvette du canal génére en effet
d’ énormes quantités de matériaux qu’il faut évacuer et entreposer. La nature des terres est variable selon les secteurs
géologiques rencontrés sur le chantier. Si la craie et |a tourbe peuvent étre employées pour d'autres usages, les limons
stériles posent quant a eux de réels problémes puisqu'ils ne peuvent pas étre déposés sur les terres agricoles : une partie
est donc utilisée pour réaliser lestalutages de la cuvette du canal tandis que le reste est évacué dans des zones de stockage
spécifiques qui sont encore largement visibles dans le paysage actuel, tant aux abordsimmédiats du canal qu'en périphérie
(parfois éloignée) de celui-ci. Les photographies aériennes de I'IlGN prises entre 1930 et 1960 rendent bien compte de
I'importance de ces « décharges ».

L’ observation des orthophotographies anciennes et actuelles de I'l GN permet de prendre rapidement conscience de la
guantité et de I"importance du réseau de voies ferrées dévolues ala construction du canal. Aujourd’ hui, la plupart de ces
infrastructures temporaires n’ existent plus mais les voies principales montrent encore ponctuellement quelques vestiges
observables. Ce réseau est multiple et I'on recense plusieurs voies techniques se situant soit dans la cuvette du canal pour
I’ extraction et I'acheminement des matériaux soit bord a canal pour le déplacement des excavatrices et des convois de
déblais. On recense également des voies secondaires utilisées pour relier le chantier aux différents sites connexes dont :

- des sites logistiques et techniques y compris hangars, haltes, dépdts, gares et ateliers de réparation ;

- des sites et des unités de production de matériaux construits pour le chantier, dont les briqueteries de Libermont et Noyon
dans I’ Oise ou encore Havrincourt et Ytres dans le Pas-de-Calais. Les briques servent essentiellement & la construction
des écluses, comme le montrent les nombreuses cartes postales d'époque, mais servent également a la construction des
mai sons de service (maisons éclusiéres), au cuvelage delacuvette du canal et desbassinsd’ épargne, ainsi qu’ au voltement
des souterrains. Letout est magonné au mortier de chaux, produit également a proximité du chantier comme en témoigne
le vestige de four a chaux observable a quel ques dizaines de métres du canal dans la commune de Campagne (Oise) ;

- enfin une usine électrique, destinée a I’ alimentation des pompes de relevage et a |’ éclairage du chantier du souterrain
de Ruyaulcourt.

Les moyens humains employés sont considérables et drainent une part importante des ouvriers saisonniers qui désertent
alors les champs. De nombreux ouvriers étrangers alarégion ou au pays viennent également renforcer la main d’ cauvre
locale. L'examen des recensements de population des communes implantées le long ou en périphérie directe du chantier
(Libermont, Noyon, etc.) démontre I’ afflux d’ ouvriers pour les travaux du canal. Pour exemple : le recensement de la
population de Noyon de 1911 indique la présence de 52 personnes étrangeres a la commune travaillant sur le chantier
du « Canal du Nord » (43 Francais et 9 personnes d’ origine étrangere). Est également relevée dans ces documents la
mention de « baraguements », de « baraques tunnels » qui révélent la construction d'install ations provisoires a destination
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de ces ouvriers embauchés pour la construction du canal. D’ autres infrastructures d’ accueil sont créées, comme le prouve
I"'implantation de « cantines », souvent de simples cafés de village ou les ouvriers peuvent payer leur repas au mois.
Toutefois, aucun vestige de ces établissements n’a pu étre localisé.

En 1909-1910, un mouvement social généralisé éclate sur le chantier du canal. Suite ades sabotages de machines, plusieurs
régiments de dragons sont déployés sur place afin de garder les infrastructures et les machines. Les cartes postales du
chantier du canal, datées de 1910, permettent bien souvent d’ observer des soldats en poste.

Lestravaux sont arrétés des le début de la Premiére Guerre mondiale. Le canal est alors construit aux trois quarts: « La
Cuvette est creusée presgue partout, 11 écluses sont pratiquement terminées, ainsi que la plupart des 70 ponts. Le petit
souterrain de la Panneterie est achevé, tandis que pour celui de Ruyaulcourt, seule |a partie supérieure de la galerie est
creusée et revétue. » (source VNF)

L es deux conflits mondiaux

La Premiére Guerre mondiale

Le canal se trouve sur la ligne de front et les destructions sont importantes : les ponts sont soit dynamités par les
soldats alliés pour empécher la progression des troupes ennemis, soit bombardés par |’ artillerie afin de couper les lignes
d’ approvisionnement des Alliés. Quelques écluses sont minées et détruites, dont I'écluse n°9 de Moidlains ; d'autres
endommagées a des degrés variables (voir lien web Lock no 4 of the Canal_du Nord). La quasi-totalité des maisons
de service sont détruites (hormis celles de I'écluse n°16 de Campagne (Oise)). La volte du souterrain de la Panneterie est
rompue en deux endroits. Les berges magonnées de la Grande Tranchée d’ Havrincourt sont partiellement atteintes, son
pont de pierre et son pont ferroviaire détruits. La cuvette du canal sert de « route fortifiée » pour le transit des chars (voir
lien web Tanks of A Company, 7th Battalion [...]) ou pour le déplacement des troupes. Les écluses servent aussi de lieu
de cantonnement fortifié pour les soldats (voir lien web Cooks of the Liverpool Regiment [ ...]).

Aprés-guerre, les difficultés financiéres du pays ne permettent pas d'achever le chantier et de réparer les dégéts
causes par les combats. Le canal est donc laissé a I’abandon malgré la pression locale. Quelques ponts sont toutefois
reconstruits comme a Havrincourt (Pas-de-Calais) ou a Feuillaucourt (Somme).

La Seconde Guerre mondiale

La Seconde Guerre mondiale parachéve la destruction de la plupart des tabliers des ponts. Cette fois, ils ne sont pas
reconstruits et on remblaie ponctuellement la cuvette du canal pour rétablir les différents axes de circulation, routiers et
ferrés. Le tunnel de Ruyaulcourt accueille un temps des trains de péniches allemandes pour |e cantonnement des soldats.
L es orthophotographies des années 1950-1960 permettent d'observer un état "figé" du chantier du canal apresla Seconde
Guerre mondiale.

Lareprisedu projet et son achévement (1955 — 1965)

Cen'est qu'en 1955, al’initiative des organismes de la batellerie, des professions et des syndicats de larégion du Nord,
que I’ Association pour I’ Achévement du canal du Nord est créee.

« Lafinalisation du projet canal du Nord est inscrit au 111€ Plan de Modernisation et o Equipement par laloi-programme
du 31 juillet 1959 pour un montant de 255 millions de francs. Son financement sera assuré & hauteur de 140 millions de
francs par des péages payés par laprofession bateliere (Ioi Moricedu 9 avril 1953). Lestravaux démarrent en 1960 et ' est
le Service de la Navigation Belgique-Paris-Est, représentant I’ Administration des Ponts et Chaussées, qui en assure la
maitrise d’ ouvrage et lamaitrise d’' cauvre. Pour des raisons économiques, il est décidé de conserver les ouvrages existants
€t encore en bon état (neuf écluses et deux souterrains), tout en optimisant au maximum le gabarit du canal afin d’ accueillir
des convois poussés de 700 tonnes. Ainsi, pour augmenter lalongueur utile des écluses, les portes aval seront remplacées
par des portes levantes. » (source VNF)

Le cuvelage et les dimensions des bassins d' épargne sont restructurés. Les sas d'écluse du premier chantier encore en état
sont conservés. Ces ouvrages sont reconnaissables par |'espace central présent au milieu du sas. Les sastrop endommagés
sont entiérement reconstruits. De fagon générale, les sitesd’ écluses sont achevés et terminés par I’ implantation d'ouvrages
techniques permettant la mise en fonctionnement. Ainsi sont édifiés les stations de pompage et |eurs pompes, les abords
des écluses (bassins de tranquillisation, estacade de guidage...), les postes de commande et certaines maisons de service.
L’ensemble desinstallations est électrifié.

Le cuvelage de lacuvette du canal est entiérement repris en béton et adapté aux nouveaux gabarits de péniches. On réalise
également & cette occasion les différents siphons, déversoirs, bassins (essentiellement dans la vallée de la Somme), ainsi
gue les ponts routiers, ponts ferrés et le pont-canal de Biaches qui enjambe le fleuve de la Somme.

Lasection du cana delaSomme emprunté par le canal du Nord entre Rouy-le-Grand et Péronne (Somme) est entierement
repris par |’ @argissement et |’ approfondissement de la cuvette existante. Une ancienne écluse du cana de la Somme est
détruite et remplacée par I’ actuelle écluse n°13 de Péronne. Le port de Péronne, quant alui, est tréslargement restructuré.
L'usine éectrique d'Ytres (Pas-de-Calais), abandonnée pendant la Premiére Guerre mondiale, est remplacée par une
station de ventilation en lien avec le souterrain de Ruyaulcourt. Ce dernier, ainsi que le souterrain de la Panneterie, sont
partiellement restructurés ; les entrées et sorties sont reprises en béton armé, la cuvette de navigation est élargie.

Enfin, la grande tranchée d’'Havrincourt (Pas-de-Calais) est modifiée par une réduction drastique de la longueur de ses
berges magonnées qui ne subsistent alors qu’ au droit des ponts. La cuvette magonnée de cette partie du canal est également
adaptée aux nouvelles nécessités.
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Lecana duNord est ouvert alanavigation le 15 novembre 1965 et inauguré officiellement par le Ministre de |’ Equipement
le 28 avril 1966. Le port de Marquion (Pas-de-Calais) est construit a partir des années 1970 et se développe jusqu’ aux
années 1980.

Dans un proche avenir, le canal du Nord sera déclassé (vers 2028) pour laisser place au Canal-Seine-Nord-Europe.
Glossaire (VNF) :

Appontement : plate-forme en bois ou en fer montée sur pilotis ou flottante, destinée a permettre |'accostage de bateaux
qui ne peuvent atteindre la berge ou le quai.

Aqueduc : améne |'eau dans | e sas, pour remplir I'écluse.

Bajoyers : parois latérales d’ une écluse qui fait office de mur de souténement des terres.

Bassin d'épargne : les écluses de hautes chutes consommant beaucoup d'eau a chague passage de péniche dans le sas,
on a parfois recours a un bassin annexe récupérant une partie de I'eau au moment de la vidange pour la réutiliser au
remplissage suivant.

Bassindetranquillisation : ouvrage utilisé pour ralentir I'eau alasortie del'écluse, évitant ainsi lesremoustrop importants.
Bief : portion de canal constituant un plan d’ eau approximativement horizontal et situé entre au moins deux ou plusieurs
ouvrages (écluses).

Bief de partage : bief situé au sommet du relief que le canal franchit.

Estacade de guidage : en amont et en aval de I'écluse, |'estacade de guidage facilite la mancauvre des bateaux arrivant a
faible vitesse, leur permettant de glisser sur une poutre.

Sas : bassin délimité par les bajoyers et |es portes.

Période(s) principale(s) : ler quart 20e siécle, 3e quart 20e siécle

Auteur(s) de l'ceuvre : Alfred-Aimé Flamant (maitre de I'oeuvre, attribution par source)

Description

Les infrastructures du canal

Long de 95 km, le canal du Nord débute sa course a Arleux (Nord), au point de jonction avec le canal de la Sensée sur le
canal agrand gabarit reliant Dunkerque et VValenciennes. || développe son tracé vers le sud pour rejoindre le canal latéral
al’Oise a Pont-L’ Evéque (Oise). Ce canal « rentre dans la catégorie des canaux de jonction interbassins, caractéristiques
des canaux artificielsaun bief de partage*. || permet aux bateaux provenant du littoral, des ports de Calais et Dunkerque,
delaBelgique, de descendre vers Paris et |e Centre de la France. Le canal du Nord aun tirant d'eau de 2,40 m et un tirant
dair de 3,70 m. » (Source VNF)

Il est ponctué de 58 ponts (dont quatre ferroviaires), cing aires de retournement (ou "aires de virement"), et dix-neuf
écluses: lal aPaluel, la2 a Marquion, les 3 et 4 & Sains-lés-Marquion, la5 a Moauvres, les 6 et 7 & Graincourt-les-
Havrincourt situées dans |e département du Pas-de-Calais. L e souterrain de Ruyaulcourt, long de 4,354 km et voie unique
avec gare de croisement centrale, fait lajonction avec le département de la Somme. Le canal poursuit sa course vers les
écluses 8 et 9 aMoidains, la10 a Allaines, la 11 a Feuillaucourt, la 12 a Cléry-sur-Somme. Le canal rejoint ensuite le
canal delaSomme aval, dessert le port de Péronne et poursuit son trajet par les écluses 13 de Péronne, 14 d'Epénancourt,
15 de Languevaisin. || emprunte le souterrain de la Panneterie, voie unique longue de 1 100 m, et continue versles écluses
suivantes : 1a 16 de Campagne, la 17 de Sermaize-Haudival, |a 18 de Noyon, et |la19 a Pont-L 'Evéque dans | e département
del'Oise. Le canal rgjoint alors le canal latéral al'Oise au port de Pont-I’ Evéque.

L’alimentation en eau : un systéme ingénieux et économe

L’ alimentation en eau du canal du Nord est presgque entierement artificielle. L'ouvrage est principalement alimenté par le
Cana de Saint-Quentin, mais la Somme, I’ Oise et |a Sensée viennent renforcer ce dispositif.

Lesbiefsde partage

« L’ approvisionnement en eau des écluses est assuré a partir de deux biefs de partage situés aux points culminants du
canal. Le volume d'eau nécessaire est remonté de bief en bief a partir des biefs inférieurs par des stations de pompage
accolées aux écluses ».

- le bief de partage* de Ruyaulcourt. D’ une longueur de 20 km, ses eaux s écoulent au nord versle canal de la Sensée

et au sud vers Péronne. |1 est alimenté par la nappe phréatique et par pompage. Environ 115 000 m3

nuit, de bief en bief depuis Cléry-sur-Somme, pour I’ alimenter.

- Le bief de partage de la Panneterie. Long de plus de 12 km, ses eaux s écoulent au nord vers Péronne et au sud vers
I’ Oise par Noyon. Ce hief est alimenté essentiellement par pompage a partir de |’ écluse de Languevoisin (n°15).

(Source VNF)

Lesystéme d’alimentation en eau

Le versant Nord est alimenté par la Somme. La moitié du volume est transférée vers le bassin Nord-Pas-de-Calais pour
les seuls besoins de la navigation. Une partie de I’ alimentation en eau provient naturellement des nappes phréatiques (a
Ruyaulcourt et entre Marquion et Arleux). Le versant sud est, quant alui, principalement alimenté depuis le versant nord

sont pompés chagque
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par le pompage nocturne dans I'un des biefs qui recoit gravitairement les eaux du cana de la Somme (alimenté par la
riviere Somme et ses affluents). En cas de sécheresse ou de nécessité, |e pompage est assuré depuis e sud apartir du canal
latéral al’ Oise (Iui-méme alimenté par I’ Oise).

« Toutes les écluses, hormis Péronne et Epenancourt, sont pourvues d importantes stations de pompage pour des débits
alant jusgu'a4 mS/s. En période de sécheresse, |es bateaux sont regroupés pour franchir les écluses afin de limiter les
prélévements en eau. A chaque écluse, |e bassin d’ épargne permet d’ économiser un tiers du volume des éclusées. Situé a
un niveau intermédiaire entre |’amont et I'aval, il regoit alavidange le tiers supérieur du sas et le restitue ultérieurement
pour le remplissage du tiers inférieur » (Source VNF)

Les écluses « canal du Nord »

Un type spécifique d'écluse dite canal du Nord a été créé et reproduit en série sur I’ ensemble du tracé.

Les écluses ont toutes le méme gabarit de 91,90 m de longueur pour 6 m de largeur. La hauteur de chute est comprise
entre 5,80 m et 6,50 m sauf celle de Cléry-sur-Somme avec une chute de pres de 8 m. Elles sont constituées d'un sas*
unigque qui permet de contenir des bateaux au dimensions maximales de 91 m x 5,75 m et sont adaptées aux bateaux de
type "Freycinet" (38,5 x 5,05 m) ou aux convois du type canal du Nord dont e tonnage n'excede pas 700 tonnes. L e haut

des bajoyers* est protégé des chocs par une lisse métallique. Les sas, construits au début du X1X® siécle, disposent d’un
élargissement central particulier. Les portes d'écluses sont en métal. Leur porte amont est busquée et leur porte aval est
levante (ou guillotine). Le poste de commande qui surplombe I'écluse est géré par un agent des VNF qui communique par
téléphone avec les mariniers. Ce dispositif a tendance a étre abandonné au profit d'une automatisation et d'un pilotage a
distance des mancauvres d'écluse (environ une écluse sur deux est aujourd'hui automatisée). Les écluses sont dotées d'une
station de pompage, d'un bassin de tranquillisation* (ou de refoulement), d'un bassin d'épargne* (réserve d'eau permettant
la bassinée), de quatre puits de vanne et batardeaux aval et amont, de murs de soutenement formant estacade* al'entrée
et alasortie du sas. Des gares d’ eau sont situées a l'amont et a l'aval sous forme d'appontements* ou de quais en béton
afin de faciliter le stationnement des péniches en attente de passage ou al'arrét pour la nuit.

Les sites disposent du méme mobilier technique de protection et de sécurité : attaches aux abords de chaque écluse comme
lesbollards, les garde-corps, les échelles ou les barres de survie. Des détecteurs de mouvement d'eau sont installés pour le
remplissage et lavidange des bassin d'épargne. L avitesse moyenne est limitée a 10 km maximum par heure, réduitea’s km
sur certains trongons (croisement, haltes fluviales...). Des panneaux de signalisation jalonnent les chemins de service ou
de halage et donnent desinformations sur le code de conduite, les haltes fluviales, les aménagements des ports et garages.

Les maisons de service du canal du Nord

Ces maisons sont destinées a l'origine a accueillir le personnel devant manoauvrer les portes d’ écluse manuellement. On
rencontre deux types de maisons éclusiéres sur le tracé du canal.

- Le premier type de maison est daté du premier chantier de construction au début du Xx®siecle. Sa particularité est de
proposer deux maisons par écluse : une alaporte amont, l'autre alaporte aval. Au début de la Premiére Guerre mondiale,
quel quesrares sites disposent déja de leurs maisons de service. Aujourd’ hui, I'écluse n°16 de Campagne (Oise) est laseule
écluse a conserver ses maisons d'origine.

- Le second type de maison est implanté |l ors du second chantier de construction. Elle se rencontre aujourd'hui sur laquasi-
totalité des sites écluses, dont le site écluse n°7 de Graincourt-lés-Havrincourt (Pas-de-Calais).

Ces maisons, bien qu'encore occupées pour partie par des agents des VNF, ne sont plus dédiées au fonctionnement des
écluses.

* Glossaire (VNF) :

Appontement : plate-forme en bois ou en fer montée sur pilotis ou flottante, destinée a permettre |'accostage de bateaux
qui ne peuvent atteindre la berge ou le quai.

Aqueduc : ameéne |'eau dans | e sas, pour remplir I'écluse.

Bajoyers : parois latérales d’ une écluse qui fait office de mur de souténement des terres.

Bassin d'épargne : les écluses de hautes chutes consommant beaucoup d'eau a chague passage de péniche dans le sas,
on a parfois recours a un bassin annexe récupérant une partie de I'eau au moment de la vidange pour la réutiliser au
remplissage suivant.

Bassindetranquillisation : ouvrage utilisé pour ralentir I'eau alasortie del'écluse, évitant ainsi lesremoustrop importants.
Bief : portion de canal constituant un plan d’ eau approximativement horizontal et situé entre au moins deux ou plusieurs
ouvrages (écluses).

Bief de partage : situé au sommet du relief que franchit le canal.

Estacade de guidage : en amont et en aval de I'écluse, |'estacade de guidage facilite la mancauvre des bateaux arrivant a
faible vitesse, leur permettant de glisser sur une poutre.

Sas : bassin délimité par les bajoyers et |es portes.
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Eléments descriptifs
Matériau(x) du gros-oeuvre, mise en oeuvre et revétement : brique ; grés ; métal ; ciment, béton armé

Dimensions

Mesures: | : 95 kms
Précision dimensions :
Le canal fait 95 kilométres de longueur.

Références documentaires

Documents d'archive

AD Pas-de-Cdlais. S651. Notice de I'avant-projet del'ingénieur Flamant, Lille, imprimerie Danel, 1880.

AD Pas-de-Calais. S654. Plan général deslignes projetées, dans|'avant-projet del'ingénieur Holleaux,
1881. Carte générale des tracés.
AD Pas-de-Calais: S654

AD Pas-de-Calais. 353326. Projet d'exécution du pont sous la déviation du chemin defer d'Achiet (Pas-
de-Calais) a Marcoing (Nord), au point 19K 900, élévations, plans, coupes, 1907.

AD Pas-de-Calais. S651. Etablissement d'un port public @ Marquion (Pas-de-Calais), 1909. Plan de

situation au 1/10 000%.
AD Pas-de-Calais: S651

AD Pas-de-Cdlais. S651. Approfondissement des canaux, demande de subvention au conseil général du
Pas-de-Calais pour concourir avec celle du conseil général du Nord al'exécution de cetravail, 1873.
Carte d'ensemble des canaux du Nord et du Pas-de-Calais.

AD Pas-de-Calais: S651

AD Pas-de-Cdlais. S651. Association pour favoriser I" exécution du grand canal du Nord, 1881. Carte générale
du tracé des projets de monsieur Flamant et de monsieur Holleaux, ingénieurs des Ponts-et-Chaussées,
1878. Prafils en long des deux tracés.

AD Pas-de-Calais: S651

AD Pas-de-Calais. Série S651 ; 3S3326. Notice sur I'avant-projet par G. LaRiviéreet D. Bourgeois,
bassin houiller du Nord et de Pas-de-Calais, Exposition internationale univer selle de Liége 1905, Lille,
imprimerie Danel, 1905. Profil en long général entre Pont-aVendin (Pas-de-Calais) et Paris. Plan d'ensemble
d'une écluse double, pont fixe, types de souterrain. Profils en travers type, en déblai, en remblai.

AD Pas-de-Calais : S651 - 353326

AD Pas-de-Calais. S652. Reconstruction detroistabliers métalliques de ponts, Her mies (Pas-de-Calais),
1924,
AD Pas-de-Calais: S652

AD Pas-de-Calais. S652. Reconstruction du pont de 32 m d'ouverture et de 4,50 m de largeur libreau
passage du chemin rural dit " des processions' dela commune de Hermies (Pas-de-Calais), 1924.
AD Pas-de-Cdlais : S652

AD Pas-de-Calais. S654. Avant-projet del'ingénieur Flamant, 1881. Carte générale du tracé au 1:750 000%,
AD Pas-de-Calais: S654
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AD Pas-de-Cdlais. 353326. Canal du Nord, projet définitif, partie comprise dans le département du Pas-
de-Calais, proces-verbal dela conférence, juin-juillet 1906. Plan de tous les ouvrages d’ Arleux (Nord) a
Ruyaulcourt (Pas-de-Calais).

AD Pas-de-Calais : 353326

AD Nord. S7704 4 S7708. Canal du Nord, avant-pr ojets, enquétes, indemnités, délibérations, commission
inter départementale, 1880-1887.
AD Nord : S7704 4 S7708

Documents figurés

Pont-L'Evéque (Oise), jonction Canal du Nord, vue aérienne, carte postale en couleur, 1966. (Musée de la
batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de |la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

Palluel (Pas-de-Calais), le Canal du Nord, carte postale en couleur, 1978. (Musée de la batellerie et des voies
navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de |a batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

M oislains (Somme), écluse 8 du Canal du Nord, carte postale en couleur, [s.d.] (Musée de la batellerie et des
voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de |la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

Courchelettes (Nord), le Canal dela Sensée, carte postale en couleur, [s.d.] (Musée de labatellerie et des
voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de |a batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

Arleux (Nord), Jonction Canal du Nord Canal de la Sensée, carte postale en couleur, [s.d.] (Musée dela
batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de |a batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

Arleux (Nord), vue du Canal dela Sensée, carte postale en couleur, [s.d.] (Musée de labatellerie et des voies
navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

Allaines (Somme), reconstruction du pont de Feuillaucourt, photographie, 1925 (Musée de |a batellerie et
des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

Allaines (Somme), reconstruction du pont de Feuillaucourt, photographie, 1925 (Musée de |a batellerie et
des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

Moislains (Somme), Canal du Nord, écluse 9, détruite pendant la guerre, vue prise del'amont,
photographie, le 5 juin 1934 (Musée de la batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

Moislains (Somme), Canal du Nord, écluse 9, détruite pendant la guerre, vue prise del'amont,
photographie, le 5 juin 1934 (Musée de la batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine
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Moislains (Somme), Canal du Nord, écluse 9, détruite pendant la guerre, vue prisedel'aval,
photographie, le 5 juin 1934 (Musée de la batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

* Moidains (Somme), Canal du Nord, écluse 9, détruite pendant la guerre, vue montrant latéte aval,
photographie, le 5 juin 1934 (Musée de la batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

+ Etricourt-Manancourt (Somme), premiére section, P. K. 31,778, Canal du Nord, pont terminé,
photographie, [s. d.] (Musée de la batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de |la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

e Libermont (Oisg), Canal du Nord, les cantines, carte postale, 1909 (Musée de la batellerie et des voies
navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de |la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

e Libermont (Oisg), construction du Canal du Nord, une pompe, carte postale, 1909 (Musée de la batellerie
et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de |la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

e Libermont (Oisg), Canal du Nord, les ateliers, carte postale, 1909 (Musée de la batellerie et des voies
navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de |a batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

e Libermont (Oisg), Canal du Nord, construction d'une briqueterie, carte postale, 1909 (Musée de la
batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

* Libermont (Oise), construction du Canal du Nord, I'excavateur, carte postale, 1909 (Musée de la
batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de |a batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

e Libermont (Oisg), construction du canal du Nord, un train de 50 wagon char gé par |'excavateur en
15 minutes environ, carte postale, 1909 (Musée de la batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-
Honorine).

Musée de |la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

e Libermont (Oisg), construction du Canal du Nord, la déchar ge, carte postale, 1909 (Musée de la batellerie
et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

e Libermont (Oise), construction du Canal du Nord, carte postale, 1909 (Musée de labatellerie et des voies
navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

e Libermont (Oisg), construction du Canal du Nord, |'excavateur, carte postale, 1909 (Musée de la batellerie
et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

* Frétoy-le-Chéteau (Oise), construction du Canal du Nord, installation de |'excavateur, carte postale, 1909
(Musée de la batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
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Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

* Frétoy-le-Chateau (Oise), construction du Canal du Nord, les ateliers deréparation, carte postale, 1909
(Musée de la batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

* Frétoy-le-Chateau (Oise), construction du Canal du Nord, la décharge, carte postale, 1909. (Musée de la
batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de |la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine
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Annexe 1

"Régulation du flux et temps de parcours". VNF Cambrai, 1979.

En 1979 un document (Archives VNF, subdivision de Cambrai (Nord), D PC 53) évoque |I'aménagement a grand gabarit
du Canal du Nord et larégulation du flux des bateaux. Le trafic maximum journalier observé sur le Canal du Nord serait
de vingt-cing bateaux au gabarit supérieur a 8,50 m et de 34 bateaux dont la largeur se situe entre 5,70 m et 8,50 m.
Ceux-ci, selon des études et hypothéses pour optimiser larégulation des navires, auraient a subir un arrét de presque
neuf heures pour |e passage des dix-neuf écluses. Le temps de parcours du PK 0 au PK 95 serait estimé entre trente et
trente-deux heures.

Annexe 2

Bilbiographie thématique

I add Nico : Suite relecture, voir avec KMH et CC pour décider si I'on garde ou non cette biblio. Et si oui
sous quelle forme (pdf possible ?) /1T

Bibliographie thématique « canal du Nord » 2022.

L’ ensemble des références présentées ci-dessous dével oppent des informations variées concernant le canal du Nord
(contexte politique et économique, réception du projet, débats, et.). Archivées alaBibliotheque National e de France, il
est possible de les consulter sur le site www.gallicafr.

Au sein de chague référence, il est alors nécessaire d'utiliser le mot clé « canal du nord » afin d’ accéder directement aux
occurrences en lien avec le canal.

Presses et jour naux

« Le Grand écho du Nord de la France » - 1890-1944

«LaVieflamandeillustrée » : journa artistique et littéraire du Nord et du Pas-de-Calais - 1903-1914

« LaPéniche » : journal hebdomadaire paraissant le dimanche : organe officiel du Groupement syndical des batelleries
frangaise & belge - 1907-1909

« L'Eléve-ingénieur » : journal hebdomadaire des éléves de I'Intitut industriel du Nord de la France (1.D.N.) - 1894-19..
« Le Capitaliste » (Paris) - 1878-1940
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« Journal des chambres de commerce » ["puis’ de commerce et dindustrie ; de commerce frangaises ; de commerce
francai ses et étrangéres d'Europe] - 1882-1956

« La Revue économique et financiere ». Directeur Antoine Kergall - 1880-1974

« Le Populaire » (Paris) - 1916-1970

«L'Universillustré » (Paris)

« Journal des mines » (Paris. 1854) - 1854-1907

«L'Action syndicale » (Lens) - 1904-1910

« Le Géniecivil » : revue générale des industries francai ses et étrangéres - 1880

« Le Cri du peuple » (Paris. 1871) - 1871-1922 : 15 mars 1896 : https.//gallica.bnf.fr/ark:/12148/bpt6k4681311k/f1.item
Pétition des mariniers pour voter les crédits du CdN.

« Le Peuple » (Paris. 1921) — 1921

« LaFrance universelle » : revue d'expansion francaise illustrée : organe de I'Union nationa e pour |'exportation des
produits francais

«LeTemps» - 22 mai 1924 https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/bpt6k245478d/f6.item

« Le Journal destransports » : revue internationale des chemins de fer et de lanavigation - 1878-1939

Politiques, Etat, I nstitutions publiques

« Le Mémoria diplomatique » : journal international, politique, littéraire et financier / rédacteur gérant Jean-Baptiste
Desplaces - 1859-1914

« Recueil général deslois et des arréts » ; en matiére civile, criminelle, commerciale et de droit public... / par J.-B. Sirey
- 180?-1950 Table annuelle du Journal officiel de la République francaise Lois et décrets - 1881-2015

« Bulletin des lois de la République frangaise » - 1794-1931

« Bulletin annoté des lois et décrets » - 1857-2017

« Recueil des arréts du Conseil d'Etat » - 1848-1954

« Feuilleton » (Chambre des députés) - 1876-1942

« Feuilleton » (Assemblée nationale. 1946) - 1946-1958

« Fedilletons » (Sénat. 1876) - 1876-1940

«Annales du Sénat et de la Chambre des députés » - 1876-1881

« Journal officiel dela République francaise. Débats parlementaires. Chambre des députés » - 1881-1940

« Journal officiel dela République francaise. Débats parlementaires. Sénat ». (1880) - 1880-1940

« Journal officiel dela République francaise. Lois et décrets » - 1881-2015

« Journal officiel dela République francaise » (Paris. 1870) - 1870-1880

« Impressions » (Sénat. 1876) - 1876-1940

« Bulletin d'études franco-allemandes » - 1926-1927

« Collection compléte des lois, décrets, ordonnances, reglements, et avis du Conseil d'Etat » / J. B. Duvergier -
1824-1949

« Recueil delois, ordonnances, décrets, réglements et circulaires concernant les différents services du Ministére des
travaux publics : ancien Recueil Potiquet / dressé par les soins de I'Administration centrale » - 1886-1947

« Informations générales » (Vichy. 1940) - 1940-1944

« Revue de lalégislation des mines, miniéres, usines métallurgiques, carriéres et sources d'eaux minérales... » -
1884-1914

« Rapport du préfet et délibérations - Conseil général du département de |I'Aisne » - 185.-1982

« Annuaire statistique du département du Nord » (1829) - 1829-1939

« Rapports et délibérations - Nord, Conseil général » - 1850-2015

« Rapports et délibérations - Pas-de-Calais, Conseil général » - 184?-2015

« Rapports et délibérations du Conseil général, Département de I'Oise » - 1841

« Bulletin municipal officiel delaVille de Paris » - 1882-1985

« Rapport... / Conseil municipal de Paris » 1883-1950

Economique
« Archives de la Chambre de commerce de Roubaix » : ["puis" rapports et correspondance] - 1872-1957
« Bulletin de la Chambre de commerce de Paris » - 1898-1960
« Chambre de commerce de Saint-Quentin. Compte-rendu des travaux » — 1873
« Journal des chambres de commerce » ["puis’ de commerce et dindustrie ; de commerce frangaises ; de commerce
francai ses et étrangéres d'Europe] - 1882-1956
« Annales des mines et des carburants. Documentation » - 1944-1946
«Annaesindustrielles » - 1869-1895
«Annuaire industriel. Répertoire général de la production francaise » - 1948-1970
« Revue industrielle » (Paris) 1870-1939
« Bulletin de la Société libre d'émulation du commerce et de l'industrie de la Seine-Inférieure » - 1874-1952
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« Portefeuille économique des machines, de I'outillage et du matériel » - 1856-1914
« Gestion & finances publiques » : larevue/ [directeur de la publication Jacqueline Escard] - 2009

IA99000045

« Revue agricole, industrielle et littéraire du Nord » / publ. sous |e patronage de la Société d'agriculture, sciences et arts

de I'arrondissement de Vaenciennes - 1849-1938
« Revue générale des chemins de fer et des tramways » - 1898-1924

Scientifique et technique

« L'Ingénieur civil » ; journal d'application et de vulgarisation des découvertes les plus récentes/ directeur Henri
Alexandre. https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/bpt6k5700474c/f20.item

« Bulletin - Société de géographie de Lille » - 1882-1885

« Annales de la Société géologique du Nord » — 1875

« Bulletin de géographie historique et descriptive » / Comité des travaux historiques et scientifiques - 1886-1912
« Revue du Nord de la France... » - 1890-1896

« L'Ingénieur civil » ; journal d'application et de vulgarisation des découvertes les plus récentes/ directeur Henri
Alexandre - 1892-1899

« Séance solennelle / Société des sciences, de |'agriculture et des arts de Lille » - 1820-19..

« Bulletin » (Union géographique du Nord de la France) - 1880-1932

« Annal es historigues compiégnoises » - 1981

llustrations

RECENSEMENT TOPOGRAPHIQUE DES DOSSIERS LIES A L'ETUDE DU CANAL DU NORD

Blak

Recensement topographique ! S = Profils en travers type, profil en
des dossiers liés al'étude Carte générale du tracé au 1:750 000e  deblai, profil en remblai. Notice sur
du canal du Nord. du Canal du Nord, dans I'avant- I'avant-projet par G. LaRiviere et
Dess. Eddy Stein projet de l'ingénieur Flamant, 1881~ D. Bourgeois, bassin houiller du
IVR32_20235900164NUD (AD Pas-de-Calais; série S654). Nord et du Pas-du-Calais, Exposition
Repro. Hubert Bouvet internationale universelle de Liége

IVR32 20186200085NUC4A 1905, Lille, imprimerie Danel, 1905
B (AD Pas-de-Calais ; S651 : 353326).
Repro. Hubert Bouvet
IVR32_20186200077NUC4A

3

\

Canal du Nord, projet définitif,
partie comprise dans |e département
du Pas-de-Calais d'Arleux (Nord)

a Sains-lés-Marquion (Pas-

Plan d'ensembl e d'une écluse double,
pont fixe, types de souterrain.

Notice sur I'avant-projet par G. La ( FAEN de-Cadlais), procés-verbal dela
Riviére et D. Bourgeois, bassin Canal du Nord, projet définitif, conférence, juin-juillet 1906
houiller du Nord et du Pas-de-Calais, partie comprise dans le département (AD Pas-de-Calais; 3S3326).
Exposition internationale universelle du Pas-de-Calais d'Arleux Repro. Hubert Bouvet
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deLiege 1905, Lille, imprimerie
Danel, 1905 (collection particuliére)
Repro. Hubert Bouvet
IVR32_20186200104NUC4A

(Nord) a Oisy-le-Verger (Pas-
de-Calais), procés-verbal dela
conférence, juin-juillet 1906
(AD Pas-de-Calais ; 353326).
Repro. Hubert Bouvet
IVR32_20186200089NUC4A

IVR32_20186200090NUC4A

s

—

I PR A etk 4 ﬁ Canal du Nord, projet définitif,
Canal du Nord, projet définitif, partie  Canal du Nord, projet définitif, partie comprise entre Moauvres
: 4 . : . (Nord) et Graincourt-lés-Havrincourt
comprise dans |e département du partie comprise entre Sains- Pas.de-Calal s verbal de
Pas-de-Calai's de Sauchy-Cauchy lés-Marquion (Pas-de-Calais) et ( | ef-, as), pr ngr§1906
a Sains-lés-Marquion, proces- Maauvres (Nord), proces-verbal E;cgnpgrs_egceg;lj I 9;8332 6
verbal delaconférence, juin-juillet  delaconférence, juin-juillet 1906 ( Reoro Tﬂubgtséouv o )
1906 (AD Pas-de-Calais ; 3S3326). (AD Pas-de-Calais ; 353326). |VR3§p26186200093NUCAA
Repro. Hubert Bouvet Repro. Hubert Bouvet =
IVR32_20186200091NUC4A IVR32_20186200092NUC4A

.

-

N
L E=a

-

7L - "7/"/:, /4//«;%
Canal du Nord, projet définitif, partie

pa< 1)

|\

comprise dans |e département du
Pas-de-Calais, Hermies, proces-
verbal de la conférence, juin-juillet
1906 (AD Pas-de-Cdlais ; 3S3326).
Repro. Hubert Bouvet
IVR32_20186200094NUC4A

Canal du Nord, projet définitif,
partie comprise dans le département
du Pas-de-Calais d'Hermies

aYtres, proces-verbal dela
conférence, juin-juillet 1906
(AD Pas-de-Calais ; 353326).
Repro. Hubert Bouvet
IVR32_20186200095NUC4A

Chantier de construction du
canal du Nord. Fréoy-le-
Chéteau (Qise) : ladécharge,
entre 1908 et 1914 (Musée de la
batellerie et des voies navigables,
Conflans-Sainte-Honorine).
Repro. Bouvet Hubert
IVR32_20186000001NUC4A

e T

Chantier de construction du canal Chantier
du Nord. Construction de I'écluse
de Vauchelles (Noyon (Oisg)), entre
1908 et 1914 (collection particuliére)
Repro. Pierre Thibaut,
Phot. auteur inconnu
IVR32_20226000873NUCAB

de construction du
canal du nord : construction de
I'écluse de Campagne (Oise) sur
le canal du Nord, entre 1908 et
1914 (collection particuliéere).
Repro. Pierre Thibaut,
Phot. auteur inconnu
IVR32_20226000882NUCAB

Chantier de construction du canal
du Nord : pelle avapeur en action
dans la cuvette du canal a proximité
de Ytres (Pas-de-Cdlais), entre 1908
et 1914 (collection particuliere).
Repro. Pierre Thibaut,
Phot. auteur inconnu

IVR32_20226200259NUCAB
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Chantier de construction du
canal du Nord. Pelle a vapeur
en action dans le secteur de
Manancourt (Somme), entre 1908
et 1914 (collection particuliere).
Repro. Pierre Thibaut,
Phot. auteur inconnu
IVR32_20228000273NUCAB

Chantier de construction du
canal du Nord. Frétoy-le-
Chéteau (Oise), installation de
I'excavateur,1909 (Musée de la
batellerie et des voies navigables,
Conflans-Sainte-Honorine).
Repro. Bouvet Hubert,
Phot. auteur inconnu
IVR32_20186000002NUC4A

Chantier de construction
du Nord. Libermont (Oise), une

pompe de relevage, 1909 (Musée de
labatellerie et des voies navigables,
Conflans-Sainte-Honorine).

Chantier de construction du canal du
Nord. Libermont (Oise). Excavateur
et train de wagons, 1909 (Musée de
labatellerie et des voies navigables,
Conflans-Sainte-Honorine).
Repro. Hubert Bouvet,
Phot. auteur inconnu

3 juillet 2025
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IVR32_20186000006NUC4A

Chantier de construction du canal du
Nord. Libermont (Oise), les cantines
des ouvriers vers 1909 (Musée de
labatellerie et des voies navigables,
Conflans-Sainte-Honorine).
Repro. Hubert Bouvet,

Phot. auteur inconnu

Chantier du canal du Nord. Travaux
de revétement de la cuvette
magonnée du cana a Havrincourt
(Pas-de-Calais), entre 1908 et
1914 (collection particuliére).
Repro. Pierre Thibaut,
Phot. auteur inconnu
IVR32_20226200257NUCAB

ot L-basigee B /M0,

Nord

£ &

du canal

Repro. Hubert Bouvet,
Phot. auteur inconnu

Chantier de construction du
canal du Nord. Libermont (Oise),
I'excavateur, 1909 (Musée dela
batellerie et des voies navigables,
Conflans-Sainte-Honorine).

el e

Chantier de construction du
canal du Nord. Libermont (Oise),
excavateur et train de wagons,
entre 1908 et 1914 (Musée dela
batellerie et des voies navigables,

Conflans-Sainte-Honorine).
Repro. Hubert Bouvet,
Phot. auteur inconnu

IVR32_20186000011NUC4A

unzm&zw (Oise). - Coufltrnction du Canal du N
f 4

&

Repro. Hubert Bouvet,
Phot. auteur inconnu

IVR32_20186000009NUC4A

s

Chantier de construction du canal du
Nord. Libermont (Qise), contruction
d'une briqueterie, 1909 (Musée de
labatellerie et des voies navigables,
Conflans-Sainte-Honorine).
Repro. Hubert Bouvet,

Phot. auteur inconnu
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IVR32_20186000012NUCA
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Chantier de construction du canal
du Nord. Libermont (Oise), les
ateliers de réparation du matériel
roulant, 1909 (Musée de la
batellerie et des voies navigables,
Conflans-Sainte-Honorine).
Repro. Hubert Bouvet,
Phot. auteur inconnu
IVR32_20186000007NUC4A

Ve gﬁ% %/ 4 -’;‘/

Chantier de construction du canal
du Nord. Libermont (Oisg), la
décharge, 1910 (Musée de la
batellerie et des voies navigables,
Conflans-Sainte-Honorine).
Repro. Hubert Bouvet,
Phot. auteur inconnu
IVR32_20188000004NUC4A

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn
............................

Chantier de construction du
canal du Nord. Pelle avapeur
flottante en action dans le secteur
Etricourt-Manancourt (Somme),
1911 (collection particuliéere).
Repro. Pierre Thibaut,

Phot. auteur inconnu
IVR32_20228000272NUCAB

3 juillet 2025

vapeur, train de wagons. Présence
de soldats en raison des gréves sur le
canal, 1910 (collection particuliére).

1A99000045

IVR32_20186000005NUC4A IVR32_20186000008NUC4A

BERE. o nZ%yy
B

—RUYAULCOURT-&feive  Comal utiecd 56

Chantier de constructiondu canal  Chantier de construction du canal du
du Nord. Gréve de 1909-1910 Nord. Frétoy-le-Chéteau (Oise), les
sur le chantier aux alentoursde  ateliers de réparation, 1910 (Musée de
I'usine de Ruyaulcourt (Pas-de- la batellerie et des voies navigables,
Calais) (collection particuliére). Conflans-Sainte-Honorine).
Repro. Pierre Thibaut, Repro. Hubert Bouvet,
Phot. auteur inconnu Phot. auteur inconnu
IVR32_20226200258NUCAB IVR32_20186000003NUC4A

Chantier de construction du canal du
Nord. Libermont (Oise), I'excavateur
et un train de trente wagons chargés
deremblais, 1911 (Musée dela
batellerie et des voies navigables,
Conflans-Sainte-Honorine).
Repro. Hubert Bouvet,
Phot. auteur inconnu
IVR32_20186000010NUC4A

Chantier de construction du canal
du Nord. Travaux dans le secteur
de Ytres (Pas-de-Cdlais). Pelle a

Repro. Pierre Thibaut,
Phot. auteur inconnu
IVR32_20228000874NUCAB

] ;
Cana du Nord. Guerre de
1914-1918. Moislains (Somme),
écluse n°9 détruite. Vue de
latéte aval (Muséedela
batellerie et des voies navigables,
Conflans-Sainte-Honorine).
Repro. Hubert Bouvet,
Phot. auteur inconnu
IVR32_20188000256NUC4A

Canal du Nord. Guerre de 1914-1918.
Moilains (Somme), écluse 9 détruite,
vue prise del'aval (Musée dela
batellerie et des voies navigables,
Conflans-Sainte-Honorine).
Repro. Hubert Bouvet,

Phot. auteur inconnu
IVR32_20188000255NUC4A
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Cana du Nord. Premiére Guerre
mondiae. Troupes francaises en
poste dans la cuvette du canal,

Canal du Nord. Guerre de 1914-1918.
Moilains (Somme), écluse 9 détruite,
vue prise de I'amont (Musée de la
batellerie et des voies navigables,
Conflans-Sainte-Honorine).
Repro. Bouvet Hubert,

Phot. auteur inconnu
IVR32_20188000257NUC4A

Repro. Pierre Thibaut,
Phot. auteur inconnu
IVR32_20226000872NUCAB

guerre. Allaines (Somme), pont de
Feuillaucourt, 1925 (Musée de la
batellerie et des voies navigables,
Conflans-Sainte-Honorine).
Repro. Hubert Bouvet,
Phot. auteur inconnu
IVR32_20188000260NUC4A

Feuillaucourt, 1925 (Musée de la
batellerie et des voies navigables,
Conflans-Sainte-Honorine).
Repro. Hubert Bouvet,

Phot. auteur inconnu
IVR32_20188000259NUC4A

Vue aérienne de la jonction entre
lecanad latéral al'Oise et le cana
du Nord, a hauteur de Pont-

I'Evéque (Oise). Site écluse n°19
en cours de construction (IGN.
Phototheque Nationale. 1963).

Repro. Pierre Thibaut

IVR32_20226000875NUCAB

Chantier de construction du
canal du Nord. Port de Péronne
(Somme). Photographie, fin
des années 1950 (Musee dela
batellerie et des voies navigables,
Conflans-Sainte-Honorine).
Repro. Bouvet Hubert,
Phot. auteur inconnu
IVR32_20188000007NUC4A
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1914-1918 (collection particuliere).

guerre. Allaines (Somme), pont de

1A99000045

Canal du Nord. Premiére
Guerre mondiale. Traversée du
canal du Nord par lestroupes
canadiennes (secteur indéterminé)
en 1918 (collection particuliere).
Repro. Pierre Thibaut,

Phot. auteur inconnu
IVR32_20228000877NUCAB

Cana du Nord. Reconstruction aprés

guerre. Allaines (Somme), pont de
Feuillaucourt, 1925 (Musée de la
batellerie et des voies navigables,
Conflans-Sainte-Honorine).
Repro. Bouvet Hubert,
Phot. auteur inconnu
IVR32_20188000258NUC4A

Pont-I'Evéque (Oise), vue
aérienne, 1966 (Musée de la
batellerie et des voies navigables,
Conflans-Sainte-Honorine).
Repro. Hubert Bouvet,
Phot. auteur inconnu
IVR32_20186000016NUCA
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Hermies (Pas-de-Calais),

Arleux (Nord). Jonction entre le canal aire de refournement ou de

du Nord et le canal de la Sensée. V|rr]em¢ntd VE;generalecI{ep ws!{e
Phot. Pierre Thibaut ¢ em::r:h (t;JH ige,t\éers ;mon.
IVR32_20215900114NUCA 01, Hubert Bouv

IVR32_20166200448NUC4A

Vestige d'un four a chaux utilisé
pour la construction du canal
du Nord. A proximité du site

écluse n°16 de Campagne (Oise).

Phot. Pierre Thibaut
IVR32_20216000816NUCA
S

> 2 :

Cin

Havrincourt (Pas-de-Calais). Canal du Nord. Paysage du Canal du Nord. Paysage
Cana du Nord. Quai d'un ancien canal dans le Pas-de-Calais. dans|e Pas-de-Calais.
site de stockage de céréales. Phot. Pierre Thibaut Usine Artois Méthanisation.
Phot. Pierre Thibaut IVR32_20216200792NUCA Phot. Pierre Thibaut
IVR32_20216200679NUCA IVR32_20216200793NUCA
9

Canal du Nord. Jonction
avec le canal dela Somme a
hauteur de Biaches (Somme).
Phot. Pierre Thibaut
IVR32_20218000136NUCA

Dossiers liés

Dossiersde synthése :

Présentation opération Canal du Nord (IA62002974) Nord-Pas-de-Calais, Nord, Arleux

Oeuvre(s) contenue(s) :

Oeuvre(s) en rapport :

Ouvrage d' art dit grande tranchée d’ Havrincourt (IA62005241) Hauts-de-France, Pas-de-Calais, Havrincourt
Pont canal de Biaches (1A80010898) Hauts-de-France, Somme, Biaches
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Port de Marquion (1A62005229) Hauts-de-France, Pas-de-Calais, Marquion

Puits d'aérage dit station de ventilation du souterrain de Ruyaulcourt a Ytres (1A62005247) Hauts-de-France, Pas-de-
Calais, Ytres

Site d'écluse n°1 (Palluel) (1A62005246) Hauts-de-France, Pas-de-Calais, Palluel

Site d'écluse n°16 (Campagne) (IA60005228) Hauts-de-France, Oise, Campagne

Site d'écluse n°2 (Marquion) (I1A62005202) Hauts-de-France, Pas-de-Calais, Marquion

Site d'écluse n°7 (Graincourt-lés-Havrincourt) (1A62005227) Hauts-de-France, Pas-de-Calais, Graincourt-lés-
Havrincourt

Souterrain de la Panneterie (I1A60005241) Hauts-de-France, Oise, Libermont

Souterrain de Ruyaulcourt (1A62005240) Hauts-de-France, Pas-de-Calais, Ruyaul court

Auteur(s) du dossier : Nicolas Tachet
Copyright(s) : (c) Région Hauts-de-France - Inventaire général
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RECENSEMENT TOPOGRAPHIQUE DES DOSSIERS LIES A L'ETUDE DU CANAL DU NORD

[1A62005246] Le site décluse n*1 de Palluel [1A62005240] Le souterrain de Ruyaulcourt

[1A62005229] Le port de Marquion EJ 1480010898] Le pont canal de Biaches.

[1A62005202] Le site décluse n°2 de Marquion EJ 160005241] Le souterrain de la Panneterie

| 1 ; L e :;:me les-Havrincourt 0] (1A460005228] Le site d'écluse n*16 de Campagne :“‘::E Ser M‘:;:"n "::‘::m-‘

B [IAG62005247] Puit d'aérage station de ventilation du sousterrain
de Ruyaulcourt 4 Yires

Recensement topographique des dossiers liés al'étude du canal du Nord.

IVR32_20235900164NUD

Auteur del'illustration : Eddy Stein

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire généra

reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Carte générale du tracé au 1:750 000e du Canal du Nord, dans I'avant-projet de I'ingénieur Flamant, 1881 (AD Pas-de-
Calais; série S654).

Référence du document reproduit :

AD Pas-de-Calais. S654. Avant-projet del'ingénieur Flamant, 1881. Carte générale du tracé au 1:750 000€,
AD Pas-de-Calais : S654

IVR32_20186200085NUC4A

Auteur del'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet

Date de prise de vue : 2018

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (c) Département du Pas-de-Calais - Archives départementales
reproduction soumise & autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Profils en travers type, profil en déblai, profil en remblai. Notice sur I'avant-projet par G. LaRiviére et D. Bourgeois,
bassin houiller du Nord et du Pas-du-Calais, Exposition internationale universelle de Liége 1905, Lille, imprimerie
Danel, 1905 (AD Pas-de-Calais ; S651 : 353326).

Référence du document reproduit :

e AD Pas-de-Cdais. Série S651 ; 3S3326. Notice sur |'avant-projet par G. La Riviére et D. Bourgeois,
bassin houiller du Nord et de Pas-de-Calais, Exposition internationale universelle de Liége 1905, Lille,
imprimerie Danel, 1905. Profil en long général entre Pont-&Vendin (Pas-de-Calais) et Paris. Plan d'ensemble
d'une écluse double, pont fixe, types de souterrain. Profils en travers type, en déblai, en remblai.

AD Pas-de-Calais: S651 - 353326

IVR32_20186200077NUC4A

Auteur del'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet

Date de prise de vue : 2018

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (c) Département du Pas-de-Calais - Archives départementales
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Plan d'ensemble d'une écluse double, pont fixe, types de souterrain. Notice sur I'avant-projet par G. LaRiviére et D.
Bourgeois, bassin houiller du Nord et du Pas-de-Calais, Exposition internationale universelle de Liege 1905, Lille,
imprimerie Danel, 1905 (collection particuliére).

IVR32_20186200104NUC4A

Auteur de l'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet

Date de prise de vue : 2018

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (c) Collection particuliére. Droits réservés
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Canal du Nord, projet définitif, partie comprise dans le département du Pas-de-Calais d'Arleux (Nord) a Oisy-le-Verger
(Pas-de-Calais), procés-verbal de la conférence, juin-juillet 1906 (AD Pas-de-Calais ; 3S3326).

Référence du document reproduit :

¢ AD Pas-de-Cdlais. 3S3326. Canal du Nord, projet définitif, partie comprise dans le département du Pas-
de-Calais, procés-verbal dela conférence, juin-juillet 1906. Plan de tous les ouvrages d’ Arleux (Nord) a
Ruyaulcourt (Pas-de-Calais).
AD Pas-de-Calais : 353326

IVR32_20186200089NUC4A
Auteur del'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet
Date de prise de vue : 2018

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire généra ; (c) Département du Pas-de-Calais - Archives départementales
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Canal du Nord, projet définitif, partie comprise dans le département du Pas-de-Calais d'Arleux (Nord) a Sains-les-
Marquion (Pas-de-Calais), proces-verbal de la conférence, juin-juillet 1906 (AD Pas-de-Calais ; 3S3326).

Référence du document reproduit :

e AD Pas-de-Cdais. 353326. Canal du Nord, projet définitif, partie comprise dans le département du Pas-
de-Calais, procés-verbal dela conférence, juin-juillet 1906. Plan de tous les ouvrages d’ Arleux (Nord) a
Ruyaulcourt (Pas-de-Calais).

AD Pas-de-Calais : 353326

IVR32_20186200090NUC4A
Auteur de l'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet
Date de prise de vue : 2018

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (c) Département du Pas-de-Calais - Archives départementales
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Cana du Nord, projet définitif, partie comprise dans le département du Pas-de-Calais de Sauchy-Cauchy a Sains-lés-
Marquion, procés-verbal de la conférence, juin-juillet 1906 (AD Pas-de-Calais ; 3S3326).

Référence du document reproduit :

e AD Pas-de-Cadais. 3S3326. Canal du Nord, projet définitif, partie comprise dans le département du Pas-
de-Calais, proces-verbal dela conférence, juin-juillet 1906. Plan de tous les ouvrages d’ Arleux (Nord) a
Ruyaulcourt (Pas-de-Calais).

AD Pas-de-Calais : 353326

IVR32_20186200091NUC4A

Auteur de l'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet

Date de prise de vue : 2018

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (c) Département du Pas-de-Calais - Archives départementales
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Canal du Nord, projet définitif, partie comprise entre Sains-lés-Marquion (Pas-de-Calais) et Moauvres (Nord), proces-
verbal de laconférence, juin-juillet 1906 (AD Pas-de-Calais ; 3S3326).

Référence du document reproduit :

AD Pas-de-Calais. 353326. Canal du Nord, projet définitif, partie comprise dans le département du Pas-

de-Calais, procés-verbal dela conférence, juin-juillet 1906. Plan de tous les ouvrages d’ Arleux (Nord) a
Ruyaulcourt (Pas-de-Calais).

AD Pas-de-Calais : 353326

IVR32_20186200092NUC4A
Auteur del'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet
Date de prise de vue : 2018

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (c) Département du Pas-de-Calais - Archives départementales
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Canal du Nord, projet définitif, partie comprise entre Maauvres (Nord) et Graincourt-lés-Havrincourt (Pas-de-Calais),
proces-verbal de la conférence, juin-juillet 1906 (AD Pas-de-Calais ; 3S3326).

Référence du document reproduit :

e AD Pas-de-Cdais. 353326. Canal du Nord, projet définitif, partie comprise dans le département du Pas-

de-Calais, procés-verbal dela conférence, juin-juillet 1906. Plan de tous les ouvrages d’ Arleux (Nord) a
Ruyaulcourt (Pas-de-Calais).
AD Pas-de-Cdlais : 353326

IVR32_20186200093NUC4A
Auteur del'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet
Date de prise de vue : 2018

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire généra ; (c) Département du Pas-de-Calais - Archives départementales
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Canal du Nord, projet définitif, partie comprise dans le département du Pas-de-Calais, Hermies, proces-verbal de la
conférence, juin-juillet 1906 (AD Pas-de-Cdais ; 353326).

Référence du document reproduit :

¢ AD Pas-de-Calais. 3S3326. Canal du Nord, projet définitif, partie comprise dans le département du Pas-
de-Calais, procés-verbal dela conférence, juin-juillet 1906. Plan de tous les ouvrages d’ Arleux (Nord) a
Ruyaulcourt (Pas-de-Calais).
AD Pas-de-Calais : 353326

IVR32_20186200094NUC4A

Auteur del'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet

Date de prise de vue : 2018

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire généra ; (c) Département du Pas-de-Calais - Archives départementales
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Cana du Nord, projet définitif, partie comprise dans le département du Pas-de-Calais d'Hermies a Ytres, procés-verbal
de laconférence, juin-juillet 1906 (AD Pas-de-Calais ; 3S3326).

Référence du document reproduit :

e AD Pas-de-Caais. 3S3326. Canal du Nord, projet définitif, partie comprise dans le département du Pas-
de-Calais, proces-verbal dela conférence, juin-juillet 1906. Plan de tous les ouvrages d’ Arleux (Nord) a
Ruyaulcourt (Pas-de-Calais).

AD Pas-de-Calais : 353326

IVR32_20186200095NUC4A
Auteur de l'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet
Date de prise de vue : 2018

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (¢) Département du Pas-de-Calais - Archives départementales
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Chantier de construction du canal du Nord. Frétoy-le-Chéteau (Oise) : ladécharge, entre 1908 et 1914 (Musée de la
batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).

Référence du document reproduit :

e Frétoy-le-Chateau (Oise), construction du Canal du Nord, la décharge, carte postale, 1909. (Musée dela
batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de |la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

IVR32_20186000001NUC4A
Auteur de l'illustration (reproduction) : Bouvet Hubert
Date de prise de vue : 2018

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (c) Musée de la batellerie et des voies navigables
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Chantier de construction du canal du Nord. Construction de I'écluse de Vauchelles (Noyon (Oisg)), entre 1908 et 1914
(collection particuliere).

IVR32_20226000873NUCAB

Auteur del'illustration (reproduction) : Pierre Thibaut, Auteur de I'illustration : auteur inconnu
Date de prise de vue : 2022

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (c) Collection particuliere. Droits réservés
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Canal du Nerd — L'icluse de Campagne en construction

Chantier de construction du canal du nord : construction de I'écluse de Campagne (Oise) sur le canal du Nord, entre
1908 et 1914 (collection particuliére).

IVR32_20226000882NUCAB

Auteur de l'illustration (reproduction) : Pierre Thibaut, Auteur del'illustration : auteur inconnu
Date de prise de vue : 2022

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (c) Collection particuliére. Droits réservés
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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YTRES (Somme) — Travaux du Canal du Nord - La Pelle (Téte Sud)

Chantier de construction du canal du Nord : pelle a vapeur en action dans |la cuvette du canal a proximité de Ytres (Pas-
de-Cdais), entre 1908 et 1914 (collection particuliere).

IVR32_20226200259NUCAB

Auteur del'illustration (reproduction) : Pierre Thibaut, Auteur de l'illustration : auteur inconnu
Date de prise de vue : 2022

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (c) Collection particuliere. Droits réservés
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Manancourt (Semme) — Travaux, Canal du Nord - La Pelle

Chantier de construction du canal du Nord. Pelle a vapeur en action dans |e secteur de Manancourt (Somme), entre 1908
et 1914 (collection particuliére).

IVR32_20228000273NUCAB

Auteur de l'illustration (reproduction) : Pierre Thibaut, Auteur del'illustration : auteur inconnu
Date de prise de vue : 2022

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (c) Collection particuliére. Droits réservés
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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HAVRINCOURT - Canal du Nord (5¢ Lot). _
Revétements magonnés de la cuvette au Pt. 21 k. 100

Chantier du canal du Nord. Travaux de revétement de la cuvette magonnée du canal a Havrincourt (Pas-de-Calais),
entre 1908 et 1914 (collection particuliére).

IVR32_20226200257NUCAB

Auteur del'illustration (reproduction) : Pierre Thibaut, Auteur de l'illustration : auteur inconnu
Date de prise de vue : 2022

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (c) Collection particuliére. Droits réservés
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Chantier de construction du canal du Nord. Libermont (Oise), excavateur et train de wagons, entre 1908 et 1914 (Musée
de la batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).

Référence du document reproduit :
e Libermont (Oise), construction du Canal du Nord, carte postale, 1909 (Musée de la batellerie et des voies
navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de |la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

IVR32_20186000011NUC4A

Auteur del'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet, Auteur de l'illustration : auteur inconnu
Date de prise de vue : 2018

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire généra ; (c) Musée de la batellerie et des voies navigables
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Chantier de construction du canal du Nord. Frétoy-le-Chéteau (Oise), installation de I'excavateur,1909 (Musée de la
batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).

Référence du document reproduit :

* Frétoy-le-Chéteau (Oise), construction du Canal du Nord, installation de |'excavateur, carte postale, 1909
(Musée de la batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

IVR32_20186000002NUC4A
Auteur del'illustration (reproduction) : Bouvet Hubert, Auteur de l'illustration : auteur inconnu

Date de prise de vue : 2018
(c) Région Hauts-de-France - Inventaire généra ; (c) Musée de la batellerie et des voies navigables
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Chantier de construction du canal du Nord. Libermont (Oise), une pompe de relevage, 1909 (Musée de la batellerie et
des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).

Référence du document reproduit :

e Libermont (Oise), construction du Canal du Nord, une pompe, carte postale, 1909 (Musée de la batellerie
et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

IVR32_20186000006NUC4A

Auteur del'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet, Auteur del'illustration : auteur inconnu
Date de prise de vue : 2018

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (c) Musée de la batellerie et des voies navigables
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Chantier de construction du canal du Nord. Libermont (Oise), I'excavateur, 1909 (Musée de la batellerie et des voies
navigables, Conflans-Sainte-Honorine).

Référence du document reproduit :

e Libermont (Oise), construction du Canal du Nord, I'excavateur, carte postale, 1909 (Musée dela
batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

IVR32_20186000009NUC4A

Auteur del'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet, Auteur del'illustration : auteur inconnu
Date de prise de vue : 2018

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (c) Musée de la batellerie et des voies navigables
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Chantier de construction du canal du Nord. Libermont (Oise). Excavateur et train de wagons, 1909 (Musée de la
batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honoring).

Référence du document reproduit :
» Libermont (Oise), construction du Canal du Nord, carte postale, 1909 (Musée de la batellerie et des voies

navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de |a batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

IVR32_20186000012NUCA
Auteur de l'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet, Auteur de l'illustration : auteur inconnu

Date de prise de vue : 2018
(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (¢) Musée de la batellerie et des voies navigables

reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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.- LIBERMONT (Oise), - Les Cantines du Canal du Nord

Chantier de construction du canal du Nord. Libermont (Oise), les cantines des ouvriers vers 1909 (Musée de la
batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honoring).

Référence du document reproduit :

» Libermont (Oise), Canal du Nord, les cantines, carte postale, 1909 (Musée de la batellerie et des voies
navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de |a batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

IVR32_20186000005NUC4A

Auteur de l'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet, Auteur de l'illustration : auteur inconnu
Date de prise de vue : 2018

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (¢) Musée de la batellerie et des voies navigables
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Chantier de construction du canal du Nord. Libermont (Oise), contruction d'une briqueterie, 1909 (Musée de la
batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).

Référence du document reproduit :

e Libermont (Oise), Canal du Nord, construction d'une briqueterie, carte postale, 1909 (Musée de la
batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

IVR32_20186000008NUC4A

Auteur del'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet, Auteur de I'illustration : auteur inconnu
Date de prise de vue : 2018

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire généra ; (c) Musée de la batellerie et des voies navigables
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Chantier de construction du canal du Nord. Libermont (Oise), les ateliers de réparation du matériel roulant, 1909
(Musée de la batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).

Référence du document reproduit :
e Libermont (Oise), Canal du Nord, lesateliers, carte postale, 1909 (Musée de la batellerie et des voies

navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

IVR32_20186000007NUC4A

Auteur del'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet, Auteur de I'illustration : auteur inconnu
Date de prise de vue : 2018

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire généra ; (c) Musée de la batellerie et des voies navigables
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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> RUYAULCOURT'\JZJA'J e Canal S Toed 199 - 1910 —

Chantier de construction du canal du Nord. Gréve de 1909-1910 sur e chantier aux alentours de |'usine de Ruyaul court
(Pas-de-Calais) (collection particuliére).

IVR32_20226200258NUCAB

Auteur de l'illustration (reproduction) : Pierre Thibaut, Auteur del'illustration : auteur inconnu
Date de prise de vue : 2022

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (c) Collection particuliére. Droits réservés
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Chantier de construction du canal du Nord. Frétoy-le-Chéteau (Oise), les ateliers de réparation, 1910 (Musée de la
batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).

Référence du document reproduit :

¢ Frétoy-le-Chéteau (Oise), construction du Canal du Nord, les ateliers deréparation, carte postale, 1909
(Musée de la batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

IVR32_20186000003NUC4A

Auteur del'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet, Auteur de I'illustration : auteur inconnu

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire généra ; (c) Musée de la batellerie et des voies navigables
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Chantier de construction du canal du Nord. Libermont (Oise), la décharge, 1910 (Musée de labatellerie et des voies
navigables, Conflans-Sainte-Honorine).

Référence du document reproduit :

e Libermont (Oisg), construction du Canal du Nord, la déchar ge, carte postale, 1909 (Musée de la batellerie
et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de |la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

IVR32_20188000004NUC4A

Auteur del'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet, Auteur de l'illustration : auteur inconnu

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (c) Musée de la batellerie et des voies navigables
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Chantier de construction du canal du Nord. Travaux dans le secteur de Y tres (Pas-de-Calais). Pelle & vapeur, train de
wagons. Présence de soldats en raison des gréves sur le canal, 1910 (collection particuliere).

IVR32_20228000874NUCAB

Auteur del'illustration (reproduction) : Pierre Thibaut, Auteur de l'illustration : auteur inconnu
Date de prise de vue : 2022

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (c) Collection particuliére. Droits réservés
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Chantier de construction du canal du Nord. Libermont (Oise), I'excavateur et un train de trente wagons chargés de
remblais, 1911 (Musée de la batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).

Référence du document reproduit :

e Libermont (Oisg), construction du canal du Nord, un train de 50 wagon char gé par |'excavateur en
15 minutes environ, carte postale, 1909 (Musée de la batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-
Honorine).

Musée de |la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

IVR32_20186000010NUC4A

Auteur del'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet, Auteur de l'illustration : auteur inconnu
Date de prise de vue : 2018

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire généra ; (c) Musée de la batellerie et des voies navigables
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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ETRICOURT-MANANCOURT (Somme)
Travaux dit Canal du Nord - La Pelle

Chantier de construction du canal du Nord. Pelle & vapeur flottante en action dans le secteur Etricourt-Manancourt
(Somme), 1911 (collection particuliere).

IVR32_20228000272NUCAB

Auteur de l'illustration (reproduction) : Pierre Thibaut, Auteur de I'illustration : auteur inconnu
Date de prise de vue : 2022

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (c) Collection particuliére. Droits réservés
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Canal du Nord. Guerre de 1914-1918. Moislains (Somme), écluse n°9 détruite. Vue de latéte aval (Musée dela
batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).

Référence du document reproduit :
¢ Moidains (Somme), Canal du Nord, écluse 9, détruite pendant la guerre, vue prise de I'amont,
photographie, le 5 juin 1934 (Musée de la batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

IVR32_20188000256NUC4A
Auteur del'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet, Auteur del'illustration : auteur inconnu

Date de prise de vue : 2018
(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (c) Musée de la batellerie et des voies navigables

reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Canal du Nord. Guerre de 1914-1918. Moilains (Somme), écluse 9 détruite, vue prise de l'aval (Musée de la batellerie et
des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).

Référence du document reproduit :
e Moislains (Somme), Canal du Nord, écluse 9, détruite pendant la guerre, vue prisedel'aval,
photographie, le 5 juin 1934 (Musée de |a batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de |la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine

IVR32_20188000255NUC4A
Auteur del'illustration (reproduction) : Hubert Bouvet, Auteur de l'illustration : auteur inconnu

Date de prise de vue : 2018
(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général ; (¢) Musée de la batellerie et des voies navigables

reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation

3 juillet 2025 Page 51



Canal de navigation, dit canal du Nord IA99000045

Canal du Nord. Guerre de 1914-1918. Moilains (Somme), écluse 9 détruite, vue prise de I'amont (Musée de la batellerie
et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).

Référence du document reproduit :

e Moislains (Somme), Canal du Nord, écluse 9, détruite pendant la guerre, vue prise de I'amont,
photographie, le 5 juin 1934 (Musée de |a batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de |la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine
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Canal du Nord. Premiére Guerre mondiale. Troupes francaises en poste dans la cuvette du canal, 1914-1918 (collection
particuliéere).
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Auteur del'illustration (reproduction) : Pierre Thibaut, Auteur de l'illustration : auteur inconnu
Date de prise de vue : 2022
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Canal de navigation, dit canal du Nord 1A99000045

Canadiens franchirent avec leur malériel et leurs af ments. — The famous Canal du Nord showing
construction and culting across which the Canadians crossed with their supports and supplies. — LL. 2

Canal du Nord. Premiére Guerre mondiale. Traversée du canal du Nord par les troupes canadiennes (secteur
indéterminé) en 1918 (collection particuliére).
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Auteur del'illustration (reproduction) : Pierre Thibaut, Auteur de l'illustration : auteur inconnu
Date de prise de vue : 2022
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Canal du Nord. Reconstruction aprés guerre. Allaines (Somme), pont de Feuillaucourt, 1925 (Musée de la batellerie et
des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).

Référence du document reproduit :
« Allaines (Somme), reconstruction du pont de Feuillaucourt, photographie, 1925 (Musée de labatellerie et

des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de |a batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine
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Canal du Nord. Reconstruction aprés guerre. Allaines (Somme), pont de Feuillaucourt, 1925 (Musée de la batellerie et
des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).

Référence du document reproduit :
« Allaines (Somme), reconstruction du pont de Feuillaucourt, photographie, 1925 (Musée de la batellerie et

des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de |a batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine
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Canal du Nord. Reconstruction aprés guerre. Allaines (Somme), pont de Feuillaucourt, 1925 (Musée de la batellerie et
des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).

Référence du document reproduit :

< Allaines (Somme), reconstruction du pont de Feuillaucourt, photographie, 1925 (Musée de |a batellerie et
des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).
Musée de la batellerie et des voies navigables Conflans-Sainte-Honorine
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Chantier de construction du canal du Nord. Port de Péronne (Somme). Photographie, fin des années 1950 (Musée de la
batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).

Référence du document reproduit :

« Péronne (Somme), construction du canal, photographie, [vers 1950] (Musée de la Batellerie, Conflans-
Sainte-Honorine).
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Vue aérienne de lajonction entre le cana latéral al'Oise et le cana du Nord, & hauteur de Pont-I'Evéque (Oise). Site
écluse n°19 en cours de construction (IGN. Photothéque Nationale. 1963).
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Pont-I'Evéque (Oise), vue aérienne, 1966 (Musée de la batellerie et des voies navigables, Conflans-Sainte-Honorine).

Référence du document reproduit :

« Pont-I'Evéque (Oise), vue aérienne avec le pont ferroviaire, le pont routier et I'écluse de Noyon, carte
postale, [vers 1960] (Musée de la Batellerie, Conflans-Sainte-Honorine).
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Arleux (Nord). Jonction entre le canal du Nord et le canal de la Sensée.
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Canal de navigation, dit canal du Nord 1A99000045

Hermies (Pas-de-Cdlais), aire de retournement ou de virement, vue générale depuis le chemin de halage, vers|'amont.
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Canal de navigation, dit canal du Nord 1A99000045

Vestige d'un four & chaux utilisé pour la construction du canal du Nord. A proximité du site écluse n°16 de Campagne
(Cise).
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Havrincourt (Pas-de-Calais). Canal du Nord. Quai d'un ancien site de stockage de céréales.
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Date de prise de vue : 2021

(c) Région Hauts-de-France - Inventaire général

reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation

3 juillet 2025 Page 64
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Canal du Nord. Paysage du canal dans le Pas-de-Calais.
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Canal du Nord. Paysage dans le Pas-de-Calais. Usine Artois M éthanisation.
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Auteur del'illustration : Pierre Thibaut
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ul

Cana du Nord. Jonction avec le canal de la Somme a hauteur de Biaches (Somme).
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